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Senatsverwaltung fur
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz

Herrn Abgeordneten Oliver Friederici (CDU)
uber
den Prasidenten des Abgeordnetenhauses von Berlin

Uber Senatskanzlei - G Sen -

Antwort

auf die Schriftliche Anfrage Nr. 19/10202
vom 24. November 2021

Uber Sicherheit an Kreuzungen

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich lhre Schriftliche Anfrage wie folgt:

Vorbemerkung der Verwaltung:

Die Schriftliche Anfrage betrifft Sachverhalte, die der Senat nicht aus eigener
Zustandigkeit und Kenntnis beantworten kann. Er ist gleichwohl bemuht, Ihnen eine
Antwort auf Ihre Anfrage zukommen zu lassen und hat daher das Bezirksamt
Friedrichshain-Kreuzberg um Stellungnahme gebeten, die von dort in eigener
Verantwortung erstellt und dem Senat Gbermittelt wurde. Sie wird in der Antwort an den
entsprechend gekennzeichneten Stellen wiedergegeben.

Frage 1:

Wie viele Kreuzungen wurden seit 2016 in Berlin als gefahrlich fur Radfahrer oder FuRganger identifiziert?

Antwort zu 1:

Fur die Begrifflichkeit ,,gefahrliche Kreuzungen*® existiert keine einheitliche Definition. Vor
diesem Hintergrund werden im Sinne der Fragestellung jeweils die zehn Kreuzungen
dargestellt, bei denen zu Fuld Gehende oder Radfahrende am héaufigsten zu Schaden
kamen.

Die Unfallorte aus dem Jahr 2016, bei denen Radfahrende am haufigsten zu Schaden
kamen, sind der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen:

Unfallort Unfallanzahl | Radfahrende /
Verletzungsgrad

getotet | schwer- | leicht-
verletzt | verletzt

ORANIENSTRARBE / MORITZPLATZ 17 0 1 1

FRANKFURTER TOR / 16 0 2 10
FRANKFURTER TOR




TORSTRARBE / ALTE SCHONHAUSER | 13 0 0 8
STRARBE / SCHONHAUSER ALLEE /

ROSA-LUXEMBURG-STRAIRBE

HASENHEIDE / HERMANNSTRAIE/ 13 0 1 8
KARL-MARX-STRARBE /

HERMANNPLATZ

DANZIGER STRARBE / PRENZLAUER 13 0 3 7
ALLEE

BRUNNENSTRARBE / 13 0 2 11
INVALIDENSTRARBE /

VETERANENSTRAIRBE

OTTO-BRAUN-STRAMRBE / 12 0 2 5
MOLLSTRARBE

FENNSTRARBE / TEGELER STRARBE 12 0 2 9
BACHSTRAMBE/ STRARBE DES 17. JUNI | 12 1 2 7
WILHELMSTRARBE / UNTER DEN 10 0 0 5
LINDEN

(Stand: 1. Dezember 2021)

Die Unfallorte aus dem Jahr 2017, bei denen Radfahrende am haufigsten zu Schaden
kamen, sind der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen:

Unfallort Unfallanzahl | Radfahrende /
Verletzungsgrad

getotet | schwer- | leicht-
verletzt | verletzt

STRARBE DER PARISER KOMMUNE / | 17 0 1 12
KARL-MARX-ALLEE

MUHLENSTRARBE / STRALAUER 15 0 2 12
ALLEE / WARSCHAUER STRABE / AM

OBERBAUM

DANZIGER STRARBE / 14 0 1 7

EBERSWALDER STRABE /
KASTANIENALLEE / PAPPELALLEE /

SCHONHAUSER ALLEE

EBERTSTRARE / POTSDAMER PLATZ | 13 0 0 9
| LEIPZIGER PLATZ

FRANKFURTER TOR / 13 0 8 3
FRANKFURTER TOR

WILHELMSTRARE / UNTER DEN 12 0 1 8
LINDEN

KOPERNIKUSSTRARE / 12 0 2 8
WARSCHAUER STRARE

MEHRINGDAMM / TEMPELHOFER 12 0 1 7
UFER / MEHRINGBRUCKE

HASENHEIDE / HERMANNSTRARBE /| | 12 0 1 6

KARL-MARX-STRARBE /
HERMANNPLATZ




DANZIGER STRARBE / PRENZLAUER
ALLEE
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(Stand: 1. Dezember 2021)

Die Unfallorte aus dem Jahr 2018, bei denen Radfahrende am haufigsten zu Schaden
kamen, sind der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen:

Unfallort Unfallanzahl | Radfahrende /

Verletzungsgrad
getotet | schwer- | leicht-

verletzt | verletzt

ADMIRALSTRARE / KOTTBUSSER 21 0 0 9

STRARE / REICHENBERGER STRARE

/ SKALITZER STRARE /

ADALBERTSTRARBE

OTTO-BRAUN-STRARE / 18 0 2 9

ALEXANDERSTRARBE / KARL-MARX-

ALLEE

MUHLENSTRARBE / STRALAUER 18 0 3 9

ALLEE / WARSCHAUER STRARBE / AM

OBERBAUM

OTTO-BRAUN-STRARE / 15 1 1 8

MOLLSTRARE

GNEISENAUSTRARE / 15 0 2 7

MEHRINGDAMM / YORCKSTRARBE

STRARE DER PARISER KOMMUNE / 14 0 2 6

KARL-MARX-ALLEE

WILHELMSTRARE / UNTER DEN 14 0 1 12

LINDEN

ORANIENSTRARBE / MORITZPLATZ 13 0 4 7

FRANKFURTER TOR/ 13 0 0 10

FRANKFURTER TOR

FENNSTRARE / TEGELER STRARBE 13 0 1 6

(Stand: 1. Dezember 2021)

Die Unfallorte aus dem Jahr 2019, bei denen Radfahrende am haufigsten zu Schaden
kamen, sind der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen:

MOLLSTRARBE

Unfallort Unfallanzahl | Radfahrende /

Verletzungsgrad
getotet | schwer- | leicht-

verletzt | verletzt

MUHLENSTRARBE / STRALAUER 18 0 2 8

ALLEE / WARSCHAUER STRARBE / AM

OBERBAUM

FRANKFURTER TOR / 16 0 3 6

FRANKFURTER TOR

OTTO-BRAUN-STRARE / 15 0 0 8




OSLOER STRARBE / PRINZENALLEE 13 0 0 6
TORSTRARBE / ALTE SCHONHAUSER | 13 0 0 9
STRARBE / SCHONHAUSER ALLEE /

ROSA-LUXEMBURG-STRAIRBE

ALEXANDERSTRAIRBE / KARL- 13 0 2 7
LIEBKNECHT-STRAMRBE /

MEMHARDSTRAIRBE

BLUCHERSTRARBE / MEHRINGDAMM | 12 0 1 8
/| OBENTRAUTSTRAIRBE

MEMHARDSTRARBE / MUNZSTRARBE / | 11 0 3 8
ROSA-LUXEMBURG-STRAIRBE

STRARBE DER PARISER KOMMUNE / |11 0 1 7
KARL-MARX-ALLEE

MEHRINGDAMM / TEMPELHOFER 11 0 0 8
UFER / MEHRINGBRUCKE

(Stand: 1. Dezember 2021)

Die Unfallorte aus dem Jahr 2020, bei denen Radfahrende am haufigsten zu Schaden
kamen, sind der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen:

Unfallort Unfallanzahl | Radfahrende /
Verletzungsgrad

getotet | schwer- | leicht-
verletzt | verletzt

FRANKFURTER TOR / 20 0 1 12
FRANKFURTER TOR

BLUCHERSTRARBE / MEHRINGDAMM | 18 0 0 13
/| OBENTRAUTSTRAIBE

ADMIRALSTRARBE / KOTTBUSSER 17 1 1 9

STRARBE / REICHENBERGER STRAMBE
| SKALITZER STRARBE /

ADALBERTSTRARBE

GNEISENAUSTRAIRBE / 14 0 2 9
MEHRINGDAMM / YORCKSTRAIRBE

ORANIENSTRARBE / MORITZPLATZ 12 0 0 9
MUHLENSTRARBE / STRALAUER 12 0 1 7
ALLEE / WARSCHAUER STRABE/ AM

OBERBAUM

STRARBE DER PARISER KOMMUNE / |11 0 0 7
KARL-MARX-ALLEE

MANTEUFFELSTRARBE / 11 0 1 4

ORANIENSTRARBE / SKALITZER
STRABE / WIENER STRABE

HOFJAGERALLEE / 11 0 2 5
KLINGELHOFERSTRARBE/
STULERSTRARBE /
TIERGARTENSTRABE

HASENHEIDE / HERMANNSTRAIRBE / 11 0 0 6
KARL-MARX-STRARBE /
HERMANNPLATZ

(Stand: 1. Dezember 2021)



Die Unfallorte aus dem Jahr 2021, bei denen Radfahrende am haufigsten zu Schaden
kamen, sind der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen:

Unfallort Unfallanzahl | Radfahrende /

Verletzungsgrad
getotet | schwer- | leicht-

verletzt | verletzt

FRANKFURTER TOR/ 19 0 3 14

FRANKFURTER TOR

ORANIENSTRARBE/ MORITZPLATZ 14 0 1 11

KATZBACHSTRARBE / YORCKSTRAMRBE | 10 0 1 6

MEHRINGDAMM / TEMPELHOFER 9 0 2 5

UFER / MEHRINGBRUCKE

MANTEUFFELSTRAIRBE / 9 0 0 3

ORANIENSTRARBE / SKALITZER

STRARE / WIENER STRARBE

FENNSTRARE / MULLERSTRARBE 9 0 0 3

BRUNNENSTRAIRBE / 9 0 0 9

INVALIDENSTRARBE /

VETERANENSTRARE

OTTO-BRAUN-STRARE / 8 0 0 7

MOLLSTRARE

STROMSTRARE / TURMSTRARE 8 0 1 3

MUHLENSTRARBE / STRALAUER 8 0 0 6

ALLEE / WARSCHAUER STRARBE / AM

OBERBAUM

(Stand: 1. Dezember 2021)

Die Unfallorte aus dem Jahr 2016, bei denen zu Ful3 Gehende am haufigsten zu Schaden

kamen, sind der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen:

Unfallort Unfallanzahl | zu Ful3 Gehende /
Verletzungsgrad
getotet | schwer- | leicht-
verletzt | verletzt
DANZIGER STRARBE / 7 0 3 4
EBERSWALDER STRARE /
KASTANIENALLEE / PAPPELALLEE /
SCHONHAUSER ALLEE
POTSDAMER STRAMRE / VARIAN-FRY- | 5 0 1 4
STRARE
MUHLENSTRARE / STRALAUER 5 4
ALLEE / WARSCHAUER STRARE / AM
OBERBAUM
HASENHEIDE / HERMANNSTRAIRBE / 5 1 0 3
KARL-MARX-STRARE /
HERMANNPLATZ




KLOSTERSTRARBE / SEEBURGER 5 0 0 3
STRARBE / WILHELMSTRABE /
ZIEGELHOF
HERTZBERGSTRARBE / 5 0 2 3
SONNENALLEE / TREPTOWER
STRABE

BULOWSTRARBE / POTSDAMER 5 0 2 3
STRABE
EICHBORNDAMM / 5 0 1 3
ORANIENBURGER STRARBE /
WILHELMSRUHER DAMM

BARNETSTRARBE / GROMB-ZIETHENER | 5 0 2 3
STRABE / LICHTENRADER DAMM

AN DER URANIA / 5 0 1 1
KURFURSTENSTRARBE /

SCHILLSTRARBE
(Stand: 1. Dezember 2021)

Die Unfallorte aus dem Jahr 2017, bei denen zu Ful3 Gehende am haufigsten zu Schaden
kamen, sind der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen:

Unfallort Unfallanzahl | zu Ful3 Gehende /
Verletzungsgrad
getotet | schwer- | leicht-
verletzt | verletzt
MULLERSTRARBE / SEESTRARBE 10 0 2 8
ALTSTADTER RING / CARL-SCHURZ- |7 0 1 4
STRARE / KLOSTERSTRARBE /
SEEGEFELDER STRARE /

STABHOLZGARTEN

REINICKENDORFER STRABE / 6 0 3 3
SCHULSTRABE

HEERSTRARBE / SANDSTRARBE 6 0 0 6
DANZIGER STRARBE / 6 0 2 3

EBERSWALDER STRARBE /
KASTANIENALLEE / PAPPELALLEE /

SCHONHAUSER ALLEE

DANZIGER STRARE / 6 0 1 4
GREIFSWALDER STRARE

KOPENICKER STRARE / 5 0 0 2

BRUCKENSTRARE / HEINRICH-
HEINE-STRARE
DRUSENHEIMER WEG / 5 0 1 4
MARIENFELDER CHAUSSEE /
QUARZWEG
HERTZBERGSTRARE / 5 0 2 2
SONNENALLEE / TREPTOWER
STRARBE




HASENHEIDE / HERMANNSTRAIBE /
KARL-MARX-STRARBE /
HERMANNPLATZ

(Stand: 1. Dezember 2021)

Die Unfallorte aus dem Jahr 2018, bei denen zu Ful3 Gehende am haufigsten zu Schaden

kamen, sind der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen:

Unfallort Unfallanzahl | zu Ful3 Gehende /

Verletzungsgrad
getotet | schwer- | leicht-

verletzt | verletzt

DANZIGER STRARBE / 8 0 1 5

EBERSWALDER STRARE /

KASTANIENALLEE / PAPPELALLEE /

SCHONHAUSER ALLEE

BERNHARD-WEIR-STRARE / 8 0 3 3

ALEXANDERSTRARBE

MULLERSTRA RE / SEESTRARE 6 0 0 5

BADSTRARE / BOTTGERSTRARE / 6 0 0 6

BEHMSTRAIRE

BULOWSTRARE / POTSDAMER 6 0 1 4

STRARBE

ORANIENSTRARBE / AXEL-SPRINGER- |5 0 1 4

STRARE / RUDI-DUTSCHKE-STRARE

[/ LINDENSTRARBE

OSLOER STRARBE / PRINZENALLEE 5 1 1 1

FOHRER STRARE / NORDUFER / 5 0 0 4

FOHRER BRUCKE

DOMINICUSSTRAIRBE / 5 1 0 4

HAUPTSTRAIRE

BERLINER STRARBE / BERNAUER 5 0 3 3

STRARE / HOLZHAUSER STRARBE /

SEIDELSTRARE / BERNHARD-

LICHTENBERG-STRARE

(Stand: 1. Dezember 2021)

Die Unfallorte aus dem Jahr 2019, bei denen zu Ful3 Gehende am haufigsten zu Schaden

kamen, sind der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen:

Unfallort Unfallanzahl | zu Ful3 Gehende /

Verletzungsgrad
getotet | schwer- | leicht-

verletzt | verletzt

FALKENBERGER CHAUSSEE / 8 0 0 8

RUDICKENSTRARE / ZINGSTER

STRARE

ALTSTADTER RING / CARL-SCHURZ- |8 0 5 3

STRARE / KLOSTERSTRARBE /




SEEGEFELDER STRABE /
STABHOLZGARTEN
SAALESTRARBE / SONNENALLEE 7
DANZIGER STRARBE / PRENZLAUER 7 0 2 5
ALLEE
STROMSTRARBE / TURMSTRAIMBE 5 1 0 3
KOTTBUSSER DAMM / 5 0 0 5
URBANSTRARBE / HERMANNPLATZ /
SONNENALLEE

TORSTRARBE / KARL-LIEBKNECHT- 5 0 0 4
STRARBE / MOLLSTRAIE/
PRENZLAUER ALLEE
FRANKFURTER ALLEE / 5 0 1 4
GURTELSTRARBE /
MOLLENDORFFSTRARBE
BERNHARD-WEIR-STRARBE / 5 0 2 3
ALEXANDERSTRABE
PANNIERSTRAIBE / 4 0 1 3

PFLUGERSTRARE
(Stand: 1. Dezember 2021)
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Die Unfallorte aus dem Jahr 2020, bei denen zu Ful3 Gehende am haufigsten zu Schaden
kamen, sind der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen:

Unfallort Unfallanzahl | zu Ful3 Gehende /

Verletzungsgrad
getotet | schwer- | leicht-

verletzt | verletzt

MULLERSTRARBE / SEESTRARBE 6 0 1 4

ADMIRALSTRARE / KOTTBUSSER 5 0 0 5

STRARE / REICHENBERGER STRARE

/ SKALITZER STRAMRBE/

ADALBERTSTRARBE

LUXEMBURGER STRARBE / 4 0 1 2

MULLERSTRARBE / SCHULSTRARE

SCHILDHORNSTRAIRBE / 4 0 0 4

SCHLORBSTRARE

HASENHEIDE / HERMANNSTRARE / 4 0 0 4

KARL-MARX-STRARE /

HERMANNPLATZ

KAISERDAMM / KONIGIN-ELISABETH- | 4 0 2 1

STRARE /| MESSEDAMM

HEERSTRARE/ TEUFELSSEESTRARBE | 4 0 1 2

/| HEERSTRARBENBRUCKE

DOMINICUSSTRARE / 4 0 0 3

HAUPTSTRARE

FULDASTRARE/ SONNENALLEE 4 0 0 4

BARENLAUCHSTRARE / 4 1 4 0

OBERSPREESTRARE

(Stand: 1. Dezember 2021)



Die Unfallorte aus dem Jahr 2021, bei denen zu Ful3 Gehende am haufigsten zu Schaden
kamen, sind der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen:

Unfallort Unfallanzahl | zu Ful3 Gehende /

Verletzungsgrad
getotet | schwer- | leicht-

verletzt | verletzt

HERMANNSTRAIRBE / 4 0 2 2

SILBERSTEINSTRARE

ALEXANDERSTRAIRBE / KARL- 4 0 0 3

LIEBKNECHT-STRARBE /

MEMHARDSTRARBE

HOHENZOLLERNDAMM / 3 0 0 3

FEHRBELLINER PLATZ

MUGGELHEIMER STRARE / 3 0 0 2

WENDENSCHLORSTRARE

KONIGSTRARE / MARIENDORFER 3 0 1 2

DAMM

HASENHEIDE / HERMANNSTRARE / 3 0 0 2

KARL-MARX-STRARE /

HERMANNPLATZ

GRENZALLEE / DAMMWEG / 3 0 0 2

SONNENALLEE

OTTO-BRAUN-STRARE / 3 0 1 2

MOLLSTRARE

KURT-SCHUMACHER-DAMM / 3 0 1 1

OLLENHAUERSTRARE /

SCHARNWEBERSTRAIRBE / KURT-

SCHUMACHER-PLATZ

FLUGHAFENSTRARBE / 3 0 0 2

FULDASTRARE / KARL-MARX-

STRARE

(Stand: 1. Dezember 2021)

Frage 2:

Mit welchen konkreten MafRnahmen sollen diese Gefahrenstellen beseitigt werden?

Antwort zu 2:

Je nach der Unfalllage kdnnen sehr unterschiedliche Mal3nahmen zur Vermeidung
weiterer Unfélle getroffen werden. Konkret sind das getrennte Abbiegesignalisierungen,
bauliche Anderungen zur Verbesserung von Sichtbeziehungen, neue und ausreichend
dimensionierte Radverkehrsanlagen, zusatzlich Signalisierungen fur hinter einer Kreuzung
(indirekt) nach links abbiegende Radfahrende mit sicheren Aufstellflachen,
Rotunterlegungen von Radverkehrsmarkierungen, Reduzierungen der zuléssigen
Hochstgeschwindigkeit, gelbe Schutzblinker zur Erhéhung der Aufmerksamkeit auf
gleichzeitig freigegebenen Rad- und FulRverkehr, Neubau von Lichtzeichenanlagen, Ersatz
von Ful3gangeruberwegen durch Ful3géngerlichtzeichenanlagen oder der Bau von
Mittelinseln und Gehwegvorstreckungen.



Frage 3:

An wie vielen dieser Gefahrenstellen wurden bereits MalZnahmen zur Steigerung der Verkehrssicherheit
ergriffen?

Antwort zu 3:

Bezogen auf die in Frage 1 genannten und sich teils in den jahresweisen Darstellungen
wiederholenden Ortlichkeiten wurden im Zuge der Arbeit der Unfallkommission an 12
Stellen bereits MaRnahmen umgesetzt und anweiteren 11 Stellen konkrete Malinahmen
fur eine baldige Realisierung vorbereitet.

Frage 4:

Wie bewertet der Senat das sog. Niederlandische Modell der geschitzten Kreuzungen?

Antwort zu 4:

Das sogenannte niederlandische Kreuzungsdesign wird am haufigsten mit den
sogenannten ,Schutzinseln” in Verbindung gebracht. Diese sind jedoch nur eines von
mehreren Elementen des niederlandischen Kreuzungsdesigns. Einige davon werden in
Berlin bereits heute angewendet, z.B. die farbliche Hervorhebung von
Radverkehrsanlagen,vorgezogene Haltlinien fir den Radverkehr. Auch die getrennte
Signalisierung fur abbiegende Kraftfahrzeuge wird in den Niederlanden konsequent
eingesetzt und kommt nun auch in Berlin verstarkt zum Einsatz (anstelle z.B. von
Radfahrstreifen in Mittellage, deren Neuanlage in Berlin nicht mehr vorgesehen ist). Ein in
Berlin bisher weniger verwendetes Element sind in die Kreuzung hineingezogene
Mittelinseln, die die Ubersichtlichkeit erhéhen und zu langsamerem Abbiegen des Kfz-
Verkehrs fuhren kdnnen.

Aus fachlicher Sicht gibt es nicht einen idealen Kreuzungsentwurf, sondern je nach
oOrtlichen Gegebenheiten sollte aus den verschiedenen, moglichen Gestaltungselementen
eine passende Auswahl getroffen werden. Da eine abschlieRende Bewertung des
niederlandischen Kreuzungsdesgins mangels praktischer Erfahrungen in Berlin und
daraus ableitbarer Erkenntnisse bislang nicht moglich ist, ist gem. Radverkehrsplan
vorgesehen, zunachst Erfahrungen mit entsprechenden Modellversuchen zu sammeln.

Frage 5:

Wie bewertet der Senat die Kritik an diesem Modell, unter anderem, dass fiir FuRganger zusatzliche
Gefahren durch das Uberqueren der Radwege entstehen?

Antwort zu 5:

Aus Sicht des Ful3verkehrs kdnnen sich je nach Art der gewahlten Elemente des
niederlandischen Kreuzungsdesigns und abhangig von der Art der Umsetzung sowohl
Vor- als auch Nachteile ergeben. Der Ful3verkehr kann von reduzierten Kfz-
Abbiegegeschwindigkeiten und einer groReren Ubersichtlichkeit im Sinne der
Verkehrssicherheit profitieren. Zudem wird die Lange der haufig als unsicher
empfundenen, zu querende Strecke auf der Fahrbahn durch die Entflechtung der
Radverkehrsanlagen reduziert. Da somit auch die signalisierte Strecke kurzer ist, kbnnen
auch Phasen, Umlaufzeiten und somit Wartezeiten fur den Ful3verkehr reduziert werden.
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Im Gegenzug entstehen jedoch fur den Ful3verkehr sowie fir den Radverkehr Umwege
durch die Verschwenkung, die das niederlandische Kreuzungsdesign vorsieht. Auf3erdem
entsteht eine neue, potenzielle Konfliktflache, an der die zu Ful3 Gehenden die
Radverkehrsanlage unsignalisiert Uiberqueren mussen. Hier muss insbesondere eine
barrierefrei Losung gefunden werden. Eine Bevorrechtigung des Ful3verkehrs durch
FulRgangeruberwege Uber die Radverkehrsanlagen ist situationsabhangig zu prifen. Eine
abschlie3ende, fachliche Bewertung ist derzeit nicht moglich (siehe Antworten zu Frage
4).

Frage 6:

Wann soll der Modellversuch fur das niederlandische Modell am Platz der Vereinten Nationen beginnen, fir
welchen Zeitraum ist dieser Versuch angelegt, wann wird eine Auswertung der Ergebnisse erwartet, welche
Kosten entstehen hierfiir und wie lange wirde ggf. eine flachendeckende Umsetzung dieses Modells an
gefahrlichen Kreuzungen in Berlin dauern?

Antwort zu 6:

Das Bezirksamt Friedrichshain-Kreuzberg teilte mit:

.Die Planungen fiur das Kreuzungsdesign sollen Anfang 2022 abgeschlossen werden. Die
Umsetzung soll Ende 2022 erfolgen. Genau kann der Termin nicht benannt werden, da
von einem hohen Abstimmungsbedarf, vor allem mit Polizei und BVG, auszugehen ist.
Nach Umsetzung erfolgt die Evaluation. Erste Ergebnisse werden frihestens Mitte 2023
erwartet. Eine erste Kostenschatzung wird derzeit erstellt.”

Da zunéachst ein Modellversuch durchgefiihrt wird, kann derzeit keine Aussage zu einer
flachendeckenden Umsetzung getroffen werden.

Berlin, den 10.12.2021

In Vertretung

Ingmar Streese
Senatsverwaltung fur
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz
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